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(54) Title: PROCESS AND DEVICE FOR CONTROLLING A FLEET OF LAND OR WATER VEHICLES 

(54) Bezeichnung: VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUM STEUERN EINER FLOTTE AUS LAND- UND/ODER WASSER- 
FAHRZEUGEN 

(57) Abstract 

This invention concerns 
a device and a process 
for controlling a fleet of 
land and/or water vehicles 
which consists of static or 
variably constituted group of 
transport vehicles which are 
continuously or periodically, 
with economical priorities or 
others, and are coordinated 
by a common central office. 
At least radio contact links 
the individual vehicles and 
the central office and a 
plurality of users are linked 
to the central office via a data 
link and the central office 
is linked via one or more 
DMS-capable radio links 
with each of the vehicles to 
be coordinated. Furthermore, 

GPS-positioning signals from one or more navigation satellites can be used to establish the position of the vehicles using GPS-positioning 
signals. .... 
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(57) Zusammenfassung 

Ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Steuerung einer Flotte von Land- und/oder Wasserfahrzeugen besteht aus eincr statische 
Oder variabel gebildeten Gruppe von Verkehrsmitteln, die standig oder zeitlich begrenzt, wirtschaftlich oder andersartig priorisiert, von einer 
gemeinsamen Zentrale koordiniert wird, wobei mindestens eine Funkverbindung zwischen dem einzelnen Fahrzeug und der Zentrale besteht, 
wobei eine Vielzahl von Anwendern uber eine Datenverbindung mit der Zentrale verbunden sind und die Zentrale liber ein oder mehrere 
DMS-fdhige Funkverbindungen mit jeweils dem zu koordinierenden Fahrzeug verbunden ist und wobei femer zur Standortbestimmung der 
Fahrzeuge die GPS-Positionssignale von einem oder mehreren Navigationssatelliten verwendet werden. 
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Verfahren und Vorrichtung zum Steuern einer Flotte aus Land- 
und/oder Wasserfahrzeugen 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern von Land- oder 
Wasserfahrzeugen, nachfolgend Flotte genannt, bestehend aus 
einer statisch oder variabel gebildeten Gruppe von 
Verkehrsmitteln, die standig oder zeitlich begrenzt, 
wirtschaf tlich oder andersartig priorisiert, von einer 
gemeinsamen Zentrale koordiniert wird, wobei mindestens eine 
Funkverbindung zwischen dem einzelnen Fahrzeug und der Zentrale 
besteht . 

Mit den bisher bekannten Flotten-Management-Systemen besteht 
der Nachteil, dafi es fur einzelne Anwender nicht moglich ist, 
iiber eine konventionelle Festnetzverbindung auf eine Zentrale 
einzuwirken, welche ihrerseits den Einsatz an einer beliebigen 
Anzahl von Fahrzeugen steuert. 

Die Erfindung legt deshalb die Aufgabe zugrunde, ein universell 
einsetzbares Verfahren vorzuschlagen, bei dem eine beliebige 
Anzahl von Anwendern auf eine Gruppe von Fahrzeugen einwirken 
kann, wobei die Fahrzeuge einem oder mehreren der Anwender 
zugeordnet sind. 

Zur Losung der gestellten Aufgabe ist die Erfindung durch die 
technische Lehre des Anspruchs 1 gekennzeichnet und eine das 
Verfahren ausfiihrende Vorrichtung durch die technische Lehre 
des Anspruchs 15. 

Wesentliches Merkmal der Erfindung ist nun, dafi eine Vielzahl 
von Anwendern iiber eine Datenverbindung mit einer Zentrale 
verbunden sind, dass die Zentrale iiber ein oder mehrere GMS- 
fahige Funkverbindungen mit dem jeweils zu koordinierenden 
Fahrzeug verbunden ist und dass ferner zur Standortbestimmung 
des Fahrzeuges die GPS-Positionssignale von einem oder mehreren 
Navigationssatelliten verwendet werden. 

Flottenmariagement 
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Management bezeichnet die Gesamtheit aller Entscheiduhgen und 
Maflnahmen, welche erforderlich sind, urn von^ einer gegebenen 
Situation aus ein definiertes. Ziel zu erreichen. ;Dabei kann das 
Ziel aus der bestmoglichen Kombination von Teilzielen 
(Kostenminimum, Erlosmaximum, Sicherheitsmaximum . ..) bestehen.' 
Flottenmanagement ist das Management einer Flotte, wobei die 
Flotte eine statische oder variabel gebildete Gruppe von 
Verkehrsmitteln ist, welche standig oder zeitlich begrenzt, 
wirtschaf tlich oder andersartig priorisiert, von einer 
geme ins amen Stelle koordiniert wird. 

Mit der von der DeTeMobil VT iriitiierten Telematik-Plattf orm 
IntraGSM® steht ein zuktinf tiger Standard zur Verfugung, der 
unter dem Aspekt eines massenmarktf ahigen Endgerates auch fiir' 
T-Fleet genutzt werden soil. IntraGSM® macht sich die 
Basistechnologien GSM als Obertragungsstandard und GPS als 
Lokalisierungssystem zu Nutze. 

Das erf indungsgemaBe Verf ahren und die danach arbeitende 
Vorrichtung bestehen aus dem f ahrzeugseitigen Endgerat und aus 
dem Dienstleistungspaket mit Anteilen aus Kommunikation, 
Entscheidungs- und Dokumentationsalgorythmen. Das Endgerat ist 
modular aufgebaut, so dafi nach Bedarf des Kunden entsprechende 
Dienste erbracht werden konnen. Die Zusammensetzung des 
Endgerates und die Wahl der Dienstleistung bestimmt der Kunde . 
Der Dienst wird in der Regel uber eine Festnetzverbindung 
angesprochen. Hierfur ist T-Online und das Internet WWW 
vorgesehen. Ein verlarigerter Zugang uber angeschlossene Medien 
(Dl->Internet) . ist mo^lich, jedoch nicht primares Ziel. Fur 
Grofianwender ist die Kommunikation uber ISDN und Datex-P 
vorgesehen. 

Die Zielfuhrung Lastverkehr wird vom mobilen Endgerat aus 
aufgerufen 

Das Verfahrend basierti auf der Idee, an zentraler Stelle in 
einem Kommunikationsnetz eine mandanten-orientierte 
Datenhaltung und bedarf sgerechte Rechnerlei stung fur viele 
angeschlossene Anwender zu erbringen. 

Der Anwender benotigt an seinem Betriebsstandort einen 
Computer, welcher iiber Modem, ISDN oder Datex-P entweder direkt 
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oder tiber die Dienste T-Online und Internet mit dem T-Fleet 
Rechenzentrum in Verbindung steht, sowie ein geeignetes 
Sof tware-Zugangsprogramm und ggfs. eine Benutzerkennung. 
Die einzelnen Anwendungen des Dienstleistungspaketes T-Fleet 
sind modular aufgebaut. Der Anwender kann jede Anwendung bei 
Bedarf einzeln oder mit anderen Anwendungen verknupf t aufrufen. 
Dabei sind seine Daten nur fur ihn oder von ihm autorisierte 
Dritte abrufbar (Prinzip geschlossene Benut zergruppe) . 
Fur die Nutzung einiger Anwendungen ist eine geeignete 
Gegenstelle in Form eines f ahrzeugseitigen Endgerates 

- erforderlich. Entsprechend im Spateren beschriebener 
Klassif izierungen dient das f ahrzeugseitige Endgerat als 

- Kommunikations-Gegenstelle bis hin zum automatischen oder 
halbautomatischen Datenlief eranten fur die Entscheidungsbasis 
des Anwenders. 

1.1.1 Disposition I (Disposition auf Soil-Da ten) 

Auf Basis einer bekannten Mandanten-Auf tragsliste und bekanntem 
Mandanten-Fuhrpark-Umlauf werden neu eingehende Auftrage in die 
Auf tragsliste mit ihrer Ausftihrungszeit eingestellt. Auf Basis 
der Auf tragsinf ormation „von" und ihrer Ortslage wird die 
voraussichtliche Anfahrdauer ermittelt. Aus der Ausftihrungszeit 
abzuglich der Anfahrdauer und unter Berucksichtigung einer 
orts- und branchentypischen Sicherheit wird die Meldezeit 
errechnet und in eine Uberwachungsliste eingestellt. 
Der Dienst uberwacht standig naherkommende Meldezeiten und 
libertragt den Auftrag zeitnah an das Mandanten-Fahrzeug, 
welches nach kundenseitig konf igurierten Filtern ausgewahlt 
wird. 

Filter: Anfahrtzeit, Anf ahrtstrecke, definierter Umlauf zustand 
(z.B. nur N> frei N '), Vorbelegung (Wagenwunsch xy) , Fahrzeugtyp 
(offene Pritsche . . . ) , Restzeit Personaleinsatz u.a. 

Die Weg- und Zeitberechnung erfolgt auf Basis von Planangaben. 

In aller Regel sind Start und Ziel eines Auftrages bekannt. Bei 

Meldung „frei nach Auftrag^ kann davon ausgegangen werden, dafi 
sich das Fahrzeug jetzt in der Nahe des Zielortes befindet. 

1.1.2 Disposition II (Disposition auf Ist-Daten) 
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Auf Basis einer bekannten Mandanten-Auf tragsliste, bekanntem 
Mandanten-Fuhrpark-Umlauf und -Standorten werden neu eingehende 
Auftrage in die Auf tragsliste mit ihrer Ausfilhrungszeit 
eingestellt. Auf Basis der Auf tragsinf ormation „von" und ihrer 
Ortslage wird die voraussichtliche Anfahrdauer ermittelt. Aus 
der Ausfuhrungszeit abzUglich der Anfahrdauer und unter 
Beriicksichtigung einer orts- und branchentypischen Sicherheit 
wird die Meldezeit errechnet und in eine Uberwachungsliste 
eingestellt . 

Der Dienst iiberwacht standig naherkommende Meldezeiten und 
iibertragt den Auftrag zeitnah an das Mandanten-Fahrzeug, 
welches nach kundenseitig konf igurierten Filtern ausgewahlt 
wird. 

Filter: Anfahrtzeit, Anf ahrtstrecke, definierter Umlauf zustand 
(z.B. nur "frei") , Vorbelegung (Wagenwunsch xy) , Fahrzeugtyp 
(offene Pritsche . . . ) , Restzeit Personaleinsatz u,a. 
Die Weg- und Zeitberechnung erfolgt auf Basis der bekannten 
Fahrzeugstandorte. Dabei wird fur die Zeitprognose ab 
Verftigbarkeit auch die aktuelle Verkehrslage- Information 
herangezogen. 

1.1.3 Frachtborse 

Frachtangebot 

Versender oder Verlader konnen unter der Maske „von~nach 
irgendwer" ihre zu vergebende Fracht eintragen. Anzugeben sind 
Anzahl, Grofie und Gewicht der Frachtstiicke, Gef ahrgutklassen, 
Frachttermine . Die angebotenen Frachten werden in einer 
relationalen Datenbank verwaltet. Bis vor Antritt des 
Frachttermines nicht vermittelte Frachten werden dem. Versender 
innerhalb noch zu def inierender Fristen zuruckgemeldet . Der 
Versender entscheidet liber Rucknahme, Verschiebung oder 
Selbstausfuhrung der Fracht. 
Frachtnachf rage 

Frachtfuhrer konnen unter Suchmasken „Tag, alles x \ „Tag, von NX , 
„Tag von nach xx , „Woche, von xx , ,/Woche, von, nach x \ „Wo.che 
Gtiterklasse xx u.a. nach Frachtangeboten suchen. Ausgewahlte 
Frachten kann er mittels dem Hintergrundprozefi 
„Betriebswirtschaftliche Auswertung xx auf Wirtschaf tlichkeit 
priifen. Anschlieiiend setzt er sich mit dem Versender in 
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Verbindung und verhandelt liber die Auf tragsannahme . Bei 
Auf tragserteilung adressiert der Versender die Fracht online 
auf den Frachtfuhrer mittels Maske „Frachtangebot - Auftrag 
an...". Weiter wie „direkter Frachtauf trag" . 
Direkter Fracht auftrag 
Frachten konnen auch direkt vom Versender an einen definierten 
Frachtfuhrer ubertragen werden. Hierzu erfolgt die 
Frachtanmeldung unter der Maske „von nach, Auftrag an...". 
Anzugeben sind Anzahl, Grofie und Gewicht der Frachtstiicke, 
Gef ahrgutklassen und Frachttermin. Direkt vergebene oder 
=>• vermittelte Frachten werden je nach Umfang mit einer oder 
1 mehreren Sendungsnummern versehen und in die Sendungsverf olgung 
eingestellt . 

1.1-4 Sendungsverf olgung 

Frachtanmeldung 

Die Frachtanmeldung erfolgt durch den Versender aus der 
Frachtborse heraus. Die Sendungsnummer variiert nach 
Sttickgutverkehr, Teilladungs — und Gesamtladungsverkehr . 

Frachtkennzeichnung 

Teilladungs- und Gesamtladungsverkehr wird mit einer zeitlich 
begrenzt erteilten Frachtnummer (z.B. sechs Ziffern laufend, 
eine Prufziffer) versehen. Stuckgutverkehre erhalten eine 
Barcode- oder OCR-Identitat . Bei durchgangiger 
Transportf lufikontrolle kann auch eine Transponder-Identitat 
genutzt werden. 
: Die Frachtnummer wird auf Frachtgut und Frachtpapieren 
ausgewiesen. 

Frachtbegleitung 

Eine aktuelle Fracht wird fiir die Dauer vom Versanddatum bis 
zur definitiven Anlieferung am Bestimmungsort in einer 
Datenbank verfolgt. Dabei sind vor Beginn der Versendungs- und 
Empfangsort bekannt. Jede Be- und Entlademeldung wird 
prot'okolliert . Die Meldung kann entweder zeitkohf orm vom 
Fahrzeug, zeitversetzt vom Fahrzeug oder stapelverarbeitet von 
einer Umladestelle erfolgen. Der Ortsbezug erfolgt durch 
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Standortmeldung des Fahrzeuges, Planinf ormation der Disposition 
oder Identitat der Umladestelle . 

Frachtumschlag 

Eine aktuelle Fracht wird logisch mit ihrem Bezug zu Fahrzeug 
oder Depot behandelt. Hierbei wird eine Abfolge 
„Eingang/Beladung xx ->„Ausgang/Entladung xx unterstellt . 

Fracht abmeldung 

Die Abmeldung erfolgt entweder durch schluJSige Obereinstiimaung 
einer Fahrzeugmeldung „Entladung xx mit Standort, der identisch 
mit dem Empfangsort der Ware ist, oder durch explizite Meldung 
„Abgeliefert Frachtnummer . . . . w von Fahrzeug oder Depot. Nicht 
- abgemeldete Frachten werden dem Verlader nach Ablauf eines 
Werktages ohne Frachtbegleitungsmeldung mitgeteilt. Sind diese 
Frachten abgeliefert, miissen sie vom Verlader abgemeldet 
werden. 

Fracht statusnachf rage 

Ab dem Versanddatum bis x Tage nach der Fracht abmeldung kann 
der Versender, Verlader, Frachtfiihrer oder Empfanger unter 
Angabe der Frachtnummer eine Frachtstatusnachf rage stellen. Aus 
der Datenbank Frachtbegleitung wird fiir die gesuchte Fracht 
ermittelt, wo sie zuletzt bemeldet wurde, und ob sie sich an 
einem Depot oder auf einem Fahrzeug befindet. 1st die Fracht 
auf einem Fahrzeug, so ist aus der Disposition und Rollkarte 
bekannt, ob sich das Fahrzeug im Linienverkehr oder 
Verteilverkehr befindet. Bei entsprechend ausgestatteten 
Endgerat im Fahrzeug kann eine Frachtzustellprognose erstellt 
werden. 

Frachtzustellprognose 

Hierfiir wird die Rollkarte in Fahrzeug oder Disposition 
ausgelesen und aus der Ortslage der noch anzuf ahrenden . 
Bestimmungsorte eine Zeitprognose erstellt. 

1.1.5 Tour enoptimi erung 

Die Tourenoptimierung kann als Pra- oder Post-Prozessing 
aufgerufen werden. Das Praprozessing eignet sich besonders fiir 
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die Einsatzplanung bei langen Transportwegen, wohingegen das 
Postprocessing zur Wirtschaf tlichkeitskontrolle getroffener 
Entscheidungen dient. 

Datenversorgung 

Die Datenversorgung erfolgt aus dem Festnetz-Zugang . Eingegeben 
werden miissen je nach Optimierungsziel die Auf tragsdaten „von xx 
und „nach", Zeitausschliifie, Anzahl, Grofie und Gewicht der 
Transportgiiter, der aktuelle Fahrzeugbestand mit Typklassen 
Laderaum und Zuladung, das aktuell disponierbare Fahrpersonal, 
Schichtzeiten und Zeitrestriktionen des Personals, 
Restriktionen fur die Fahrzeug/Personal-Zuordnung. . . . Der 
Fahrzeugbestand kann relational auf die Daten der 
Fahrzeugverwaltung bezogen sein. Die Auf tragsdaten konnen aus 
der Frachtbegleitung beigestellt werden. 

Optimierung Fahrzeuge 

Auf Basis der Fahrzeugverfiigbarkeit und der Auf tragsliste wird 
die Zuordnung Auftrag -> Fahrzeug vorgenommen. Bei Bezug auf 
die Sendungsverfolgung wird die Rollkarte erstellt. 

Optiiaierung Personaleinsatz 

Auf Basis der Optimierung Fahrzeuge und der 

Personalverfiigbarkeit wird die Zuordnung Personal -> Fahrzeug 
vorgenommen. Die Funktion gibt eine Lenkzeit-/Ruhezeit- 
Empfehlung unter Ausweis von Stauprognosen aus. 

Optimierung Standorte 

Auf Basis von alten Auf tragsdaten Anzahl Touren/Ort/Zeitspanne 
und angegebener durchschnittlicher Fahrzeugverfiigbarkeit werden 
die bestehenden (anzugebenden) Depotstandorte mit moglichen 
alternativen Standorten verglichen. Die Wegdaten werden mit 
Stauwahrscheinlichkeiten qualif iziert . 

Optimierung Fahrzeug/Personal . 

Auf Basis der Fahrzeugverfiigbarkeit, Personalverfiigbarkeit und 
Auf tragsliste werden die Zuordnungen Personal -> Fahrzeug und 
Auftrag -> Fahrzeug vorgenommen. Die Optimierung berucksichtigt 
die Personal-Einsatzplanung bereits bei der Auf t rags zuteilung . 
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Bei Bezug auf die Sendungsverf olgung wird die Rollkarte 
erstellt. 



Optimierung Fahrzeug/Kapazitat 

Planung der Laderaumnutzung auf Basis der Rollkarte und 
Abmessungen des Frachtgutes. 

1.1.6 Individuelle Tourenplanung 

Auf Basis der Auf tragsdaten „von" und „nach M wird die 
Fahrtroute vorgeschlagen . Wenn keine Tourenoptimierung 
vorangegangen ist, wird die Reihenfolge der Anfahrt berechnet 
und die Rollkarte erstellt. Unter Bezug auf Verkehrslagedaten 
und -Prognosen wird die Tour nach Weglange oder Zeit optimiert. 

1.1.7 Nach verf olgung Fahrtroute 

Eine Nachverf olgung der Fahrtroute ist zu Zwecken der 
Protokollierung von Zustellort und -Zeit, sowie von Lenk- und 
Ruhezeiten sinnvoll. 

Nach BerechtigungsprUfung kann der Frachtfuhrer die 
Fahrtstrecke eines Fahrzeuges rekonstruieren lassen. Hierfiir 
wird die Fahrzeugnummer, der Zeitraum und ggfs. der vermutete 
Auf enthaltsort des Fahrzeuges eingegeben. Die Funktion sucht 
die Meldedaten der Zeitspanne in der Meldehistorie und gibt 
eine graphische und und eine listenf ormige Antwort zurtick. 

1.1.8 Terminerinnerung 

Termine wie TtJV-Falligkeiten, Inspektionen, Ruckholtage fur 
Leihgerate und vieles anderes mehr wird immer wieder 
vergessen. Urn dies zu verhindern, wird fur den Anwender eine 
Terminuberwachung von Einzelterminen und regelmaJiig 
wiederkehrehden Terminen vorgenommen. Der Terrain wird entweder 
direkt oder als Unterfunktion von Disposition oder 
Fahrzeugverwaltung eingerichtet . Naherkommende Termine werden 
dem Anwender mit jeder Nutzung eines. VT-Dienstes als Nachricht 
uberspielt. Die Meldezeit vor dem Termin kann der Anwender 
selbst festlegen. 

1.1.9 Uberwachung Fahrzeug/Korridor 

Uberwachung 
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Die Beforderung hochwertiger oder gefahrlicher Guter und im 
Personenschutz soil aus Sicherheitsgrtinden ein Fahrzeug auf 
Abweichung von der vorgesehenen Route hin kontrolliert werden. 

Datenversorgung 

Die Fahrtroute wird in der individuellen Tourenplanung 
f estgelegt und in die Funktion Uberwachung Fahrzeug/Korridor 
ubergeben. Hier wird die Route einem Fahrzeug zugeordnet. Das 
Endgerat im Fahrzeug wird tiber den Aufruf „Solldatenversorgung 
mit den Wegepunkten und der Breite des Korridors versorgt . 
- VerlaBt das Fahrzeug wahrend seiner Fahrt den Korridor, so 
?<. meldet das f ahrzeugseitige Endgerat die Oberschreitung der 
; Korridor-Grenze. Je nach Weisung des Anwenders erfolgt jetzt 
die Benachrichtigung tiber Dialog bzw. Call-Center, oder die 
Weiterschaltung an eine Notruf zentrale . 

1.1.10 Uberwachung Fahrzeug/Zeit 

Fur eine vorbeugende Benachrichtigung von Empf angern oder fur 
die Einhaltung von Weg-Zeit-Vorgaben wird die Oberwachung 
Fahrzeug/Zeit bereitgestellt . 

Der Anwender bestimmt fiir ein Fahrzeug seines Fuhrparkes, oder 
fur das Fahrzeug, welches Ware fiir ihn transportiert , die 
Uberwachungsdaten. Dabei gibt er auf einer Karte den Ort und 
einen Radius hierum graphisch ein, an dem er das Fahrzeug zu 
der ebenfalls einzugebenden Zeit erwartet. Die Daten werden in 
das f ahrzeugseitige Endgerat heruntergeladen. Dies geschieht, 
sobald die Identitat Fahrzeug mit verbundener Fracht f eststeht 
Wenn das Fahrzeug sich zu der angegebenen Zeit nicht innerhalb 
des Radius befindet, gibt es eine aktuelle Positionsmeldung ab 
Parallel hierzu priift die Funktion bei naherkommen der 
Uberwachungszeit die letzten gemeldeten Standorte und erstellt 
hieraus eine Zeitprognose der voraussichtlichen Ankunf tszeit . 
Das Erreichen oder bei Nichterreichen den Standort und die. 
prognostizierte Ankunf tszeit wird dem Anwender gemeldet. 

1.1.11 Standplatz Transportbehalter (1 von 2) 

Es gibt Anwender, die standig Transportbehalter zur Beftillung 
durch Dritte ausbringen und wieder abholen. Dabei wechseln die 
Standorte der Transportbehalter von Auftrag zu Auftrag. Andere 
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Anwender trennen am Wochenende Auflieger und Sattelschlepper, 
und finden nach dem Wochenende den Auflieger nicht Oder erst 
sehr spat wieder. 

Verwaltung 

Die Verwaltung der Transportbehalter erfolgt in einer Datei als 
Umlauf kontrolle. Dabei wird der Transportbehalter 
mandantenweise fortlaufend nummeriert . Bereitgehalten werden 
der Betriebsumlauf status, Fahrzeug, Absetzort und ggf s . 
vorgesehenes Abholdatum und Auftragsnummer. Der Behalter-Umlauf 
wird an der Umlauf statusmeldung des Fahrzeuges erkannt . Mit 
jedem Laden oder Entladen wird, analog zur Sendungsverf olgung, 
die Behalternummer eingegeben und iibertragen. 

Abfrage fur Disposition 

Der Anwender ruft die Abfragemaske „Behalter Abholung am. . 

auf . Die Standorte der abzuholenden . Behalter werden ausgegeben 

und in der Tourenoptimierung oder Disposition abgearbeitet . 

Abfrage bei Verlust 

Der Anwender fragt den aktuellen Standort eines Behalters ab 
und gibt ggfs. seinen Ausgangsort an. Die Anfahrtroute wird als 
Karte oder Abrufnummer far die Zielfuhrung Lastverkehre 
ausgegeben. 

1.1.12 Zielfuhrung Lastverkehr 

Datenversorgung 

Bei einem geplanten oder disponierten Transport ist mit Bezug 
auf das Fahrzeug auch der oder die Bestimmungsorte bekannt. 
Unbekannte Transporte konnen diesen Dienst entsprechend der 
Anwahl fur die Zielfuhrung T-traffic Standard wahrnehmen. 

Dienstauf ruf 

Der Dienst Zielfuhrung Lastverkehr wird vom f ahrzeugseitigen 
Endgerat aufgerufen. Dabei wird der aktuelle Standort und die. 
Fahrzeugklassenkennung gemafi noch f estzulegender 
Klassif izierung ubertragen. 

Dienstausf uhrung 
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Die fur das Fahrzeug geeignete, zeitoptimale Route wird unter 
Beachtung von Fahrwegklassen, baulichen Restriktionen und 
Sperrgebieten (Trinkwasser-Schutzgebiete ) ermittelt und in das 
Endgerat iibermittelt. Die Anzeige erfolgt in Anlehnung an die 
Anzeige der Zielftihrung im Dienst T-traffic Standard. 

Fahrzeugklassenkennung 

Die Fahrzeugklassenkennung wird im f ahrzeugseitigen Endgerat 
hinterlegt. Sie kann wahlweise iiber die Dienste 
„Systemparameter - Fernkonf iguration" oder „Uberwachung . • - 
Solldatenversorgung" geandert werden. 

1.1. 13Systemparameter 

Der Dienst Systemparameter dient der Stammdatenversorgung des 
VT-Mandanten und der Fernkonf iguration im f ahrzeugseitigen 
Endgerat. Daruberhinaus ist er ein Instrument zur vereinf achten 
Vertragsadministration und eine Mailbox fur den Customer Care. 
Der Anwender kann weitere f ahrzeugseitige Endgerate auf sein 
Sammel -Account anmelden, weitere Mitarbeiter zur Nutzung von T- 
Fleet berechtigen, wichtigen Kunden die Nutzung von T-Fleet auf 
seine Rechnung erlauben, und bestimmte Dritte zur mitbenutzung 
seiner Disposition autorisieren. 

1.2 Basisfunktionen 

Diese Funktionen sind fur die Ausfiihrung der Dienste 
erforderlich, konnen durch den Anwender jedoch nicht direkt 
aufgerufen werden. 

1.2.1 Auf ruf e zum f ahrzeugseitigen Endgerat 

1.2.1.1 Textubermittlung 

Die Textubermittlung erfolgt zu Beginn als SMS-MT (Short 
Message Service - mobile terminated, Kurzmeldungsdienst - im 
f ahrzeugseitigen Endgerat empf angend) , spater als GPRS. Dabei 
soil ein Textblock maximal 4 Zeilen a 20 Zeichen einsohliefllich 
Leer- und Trennzeichen enthalten. 

Der auf ruf ende Dienst ubertragt den Textblock (Meldung) , die 
Zieladiresse (Rufnummer) des f ahrzeugseitigen Endgerates, die 
branchentypische Zeitprioritat und seine interne 
Verwaltungsnummer an die Funktion Textubermittlung. 
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Die eingestellte Meldung und Zieladresse wird ohne Verzogerung 
an das SM-SC ubergeben. Dabei erhalt die Funktion die 
Bezugsnummer der Meldung im SM-SC mitgeteilt. Die Bezugsnummer, 
Ubergabezeit und der aufrufende Dienst werden in eine Zustell- 
Kontrolliste eingestellt . 

Die Zustell-Kontrolliste wird standig mit dem aktuellen 
Ablief erstatus im SM-SC abgeglichen. Konnte eine Meldung nicht 
innerhalb der Zeitanf orderung (Zeitprioritat) iibertragen 
werden, wird der Hindernisgrund aus dem SM-SC erfragt und dem 
aufrufenden Dienst als Verhinderungsmeldung mitgeteilt. Der 
Dienst entscheidet, ob die Meldung storniert werden soil, oder 
ob die Zustellung weiterhin versucht werden soli. 
Der Storno der Meldung erfolgt unter Angabe der Bezugsnummer im 
SM-SC. AnschlieJJend priift die Funktion ebenfalls unter Aufruf 
der Bezugsnummer, ob die Meldung storniert oder 
zwischenzeitlich zugestellt wurde. Das Ergebnis wird dem 
aufrufenden Dienst mitgeteilt. 

1.2.1.2 interaktive Positionsabf rage 

Die interaktive Positionsabf rage erfolgt wahlweise als 
Kombination aus SMS -MT/ SMS -MO, spater GPRS, oder als BS 24/26. 
Der aufrufende Dienst ubergibt bei SMS und GPRS nur die 
Rufnummer des f ahrzeugseitigen Endgerates. Die Funktion 
„interaktive Positionsabf rage" formatiert den Abf ragestring und 
ubergibt ihn an das SM-SC. 

Die Antwort des f ahrzeugseitigen Endgerates erfolgt bei SMS und 
GPRS an die Funktion Jtfeldehistorie" . Die Funktion „interaktive 
Positionsabf rage" liest nach Ablauf einer definierten Wartezeit 
die letzte Meldung des abgefragten Fahrzeugen aus der Datenbank 
Meldehistorie . 1st die letzte Meldung jtinger als die Abf rage,, 
so wird diese Meldung an den aufrufenden Dienst zuruckgegeben. 
Bei Nutzung der BS 24/26 wird. in Verbindung mit der 
Sendungsverf olgung eingesetzt. Hier ubergibt der aufrufende 
Dienst die Rufnummer des f ahrzeugseitigen Endgerates und die 
Frachtnummer einer Frachtsendung. Das f ahrzeugseitige Endgerat 
ubergibt die Anzahl der noch vorgesehenen Entladestellen .und zu 
jeder Entladestelle eine Frachtnummer. Diese Information wird 
an den aufrufenden Dienst zuruckgegeben. 
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1.2.1.3 Solldatenversorgung 

Die Funktion ^Solldatenversorgung^ regelt die Formatierung von 
im Fahrzeug zu hinterlegenden Daten. Dieses konnen Wegdaten wie 
Wegepunkt oder Korridor, Zeitbezogene Daten wie Meldezyklen 
oder feste Meldezeitpunkte, sowie Schwellenwerte fur 
automatische Meldungen aus angeschlossener Sensorik sein. Die 
Funktion stellt die gesicherte Obertragung von der VT-Zentrale 
zum fahrzeugseitigen Endgerat sicher. Das f ahrzeugseitige 
Endgerat wird aus der Zuordnung Auftrag -> Fahrzeug ermittelt. 

1.2.1.4 Fernkonfiguration 

Die Funktion „Fernkonf iguration" ist mit der Funktion 
„Solldatenversorgung" vergleichbar . Das zu konf igurierende 
Fahrzeug wird auf Grund seines Datenstammes direkt 
angesprochen. Zusatzlich zu den Parametern der Solldaten konnen 
hier Meniitexte und -Funktionen, Anzahl und Texte der 
Betriebsumlaufstati, sowie Anwahladressen fur VT Hilfsdienste 
konfiguriert werden. 

1.2.2 Hintergrundprozesse VT-Zentrale 

1.2.2.1 Meldehistorie 

Die Meldehistorie besteht aus einem Programm zur Entgegennahme 
von formatierten SMS MO / GPRS Meldungen der fahrzeugseitigen 
Endgerate und einer relationalen Datenbank. Das Programm 
stellt eingehende Meldung unter den Ordnungsbegrif f Rufnummer 
und in Abfolge der Meldezeit in die Datenbank ein. Eine 
spezielle Routine priift die Datenbank regelmafiig auf veraltete 
Werte. Hierzu wird uber die Zuordnung Rufnummer -> Mandant -> 
Stammdaten die gewlinschte Aufbewahrungszeit ermittelt und die 
veralteten Daten je nach Verfugung des Mandanten geioscht oder 
auf Datentrager kostenpf li.chtig archiviert. 
Die Daten der Datenbank konnen von anderen Funktionen und 
Diensten mit Hilfe strukturierter Abfragen gelesen und 
ausgewertet werden. Es besteht von hier kein Schreibzugrif f . 

1.2.2.2 Positionsabf rage 

Die Positionsabf rage erfolgt in aller Regel als Abfrage auf die 
Datenbank Meldehistorie. Ist die letzte gemeldete Position 
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alter als eine noch zu def inierender Zeittoleranz, wiird die 
„interaktive Positionsabf rage" aufgerufen. 

1 .2 .2 . 3 Betriebswirtschaf tliche Vergleichsrechriung 

Auf Basis von Plankosten (Sollkosten) fix und variabel je 
Fahrzeug aus der Fahrzeugverwaltung" und der errechneten . 
Wegstrecke, nach Wunsch qualifiziert durch angegebene . 
Personalkosten und der errechneten Wegdauer unter 
Berucksichtigung von Lenk- und Ruhezeiten werden die Plankosten 
eines Auftrages ermittelt. Diese werden dem zu erzielenden 
Frachtertrag gegentibergestellt und, sofern die Datenbasis es 
ermoglicht, als Rohertrags- oder Deckungsbeitragsergebnis 
ausgegeben. 

Die Gute der Entscheidung richtet sich nach der Gute der 
Basisdaten. 

1.2.2.4 Fahrzeugverwal tung 

Hier werden die Fuhrpark-Stammdaten gepflegt. Dabei werden 
insbesondere die Anzahl und Arten der Fahrzeuge im Fuhrpark, 
ihre Rufnummer und Endgerate-Klasse, Basisdaten der 
Kostenrechnung und die Daten des Ladevolumens und der Zuladung 
gefuhrt. Diese Daten konnen von anderen Funktionen abgefragt 
werden. 

lokale Prozesse mobiles Endgerat 
Be triebsumlauf status 

Standplatz Transportbehalter (2 von 2) 
Frachtgut-Oberwachung 

1.2.4 Opera tor-Dienste 

Die Ablaufe der Operator-Dienste werden auf die Erfordemisse, 
der VT-Zentrale zugeschnitten. Sie sind Bestandteil einer 
spateren Feinabstimmung. - 

Die Datenversorgung ftlr den Dienstleister und die fur eine 
freie Auswahl konkurierender Dienstleister erf orderlichen 
Vorgaben sind im folgenden geregelt. 

1.2.4.1 Pannenmanagement 



1.2.3 
1.2.3.1 
1.2.3.2 
1.2.3.3 
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Der Informationsbedarf besteht aus dem aktuellen Pannenort und 
der Rufnummer des Teilnehmers. Die Berechtigung zum 
Dienstzugang wurde bereits vor der Weiterschaltung gepruft. Der 
Dienstleister nimmt Sprachverbindung zum Teilnehmer auf. 
Das Endgerat wird iiber die Zurechnung zu einer betrieblichen 
Flotte iiber das Account des Flottenbetreibers fur den Dienst 
berechtigt. Das Endgerat hat eine def ault-Nummer fur den 
Pannendienst . Diese kann iiber die Fernkonf iguration im Fahrzeug 
liberschrieben werden, wenn der Flottenbetreiber den Dienst 
kiinftig von einem anderen Dienstleister wiinscht. 

"1.2.4.2 Notrufmanagement 

Der Informationsbedarf besteht aus dem Ausloseort, der Art der 
Auslosung (manuell, Detektor oder Oberwachungsmeldung) und der 
Rufnummer des Teilnehmers. Die Berechtigung zum Dienstzugang 
wurde bereits vor der Weiterschaltung gepruft. (evtl. ist der 
Anlafi priorisiert! Dann erfolgt Abrechnung auf 

Teilnehmerverhaltnis ohne explizite Autorisierung) Je nach Art 
der Auslosung nimmt der Dienstleister entweder 
Sprachverbindung zum Teilnehmer auf, hort verdeckt ins 
Fahrzeug (z . B . Taxi-Ober fall) und/oder fordert ein laufendes 
Positionsupdate an. Bei Oberwachungsmeldung wird zusatzlich die 
Soll-Strecke uberspielt. 

Das Endgerat wird iiber die Zurechnung zu einer betrieblichen 
Flotte iiber das Account des Flottenbetreibers fur den Dienst 
berechtigt. Die generelle Notrufnummer ist im Endgerat 
hinterlegt. Fur besondere Auslosungen (Oberwachung) konnen 
darttberhinaus im Endgerat eigene Zielrufnummern 
fernkonf iguriert werden. 

1.2.4.3 Diebstahlschutz 

Dieser Dienst wird eng mit dem Produktmanagement 
Fahrzeugdiebstahlschutz abgestimmt. 

1.2.5 Dienste T-traffic Standard 

Die Dienste T-traffic Standard sollen durch das Endgerat T- 
Fleet wahrgenommen werden konnen, sofern das ausgestattete 
Fahrzeug nicht besondere Anf orderungen an die Art und Weise des 
Dienstes stellt (siehe Zielfiihrung Lastverkehr) . 
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Ate 

1.2.6 Dienste Spezielle Segmehte 

1.2.6.1 Diebstahlschutz 

Als Option im Endgerat ist die Steuerung einer Wegf ahrsperre 
Oder einer Reihe von speziellen Detektoren denkbar. Der Ablauf 
dieses Dienstes richtet sich nach dem Basisdokument Skeye 
Protektor . 

1.2.6.2 Sonderanwendung Caravaning 

Wohnmobile und Wohnwagen haben ahnliche Sonderanf orderungen an 
Zielftihrungssysteme wie Lastverkehre . Daruberhinaus gibt es 
hier einen moglicherweise interessanten Markt fur Sonderdienste 
wie Campingplatz-Datenbank, Diebstahlsicherung, Spezieller 
Pannendienst u.a.. Als Operator bietet sich ein namhafter 
Wohnmobil-Hersteller an. 

1.2.7 Dienst AGE 

Der Dienst AGE soil durch das Endgerat T-Fleet in einer 
spateren Phase wahrgenommen werden konnen, sofern es Typ und 
Einsatzbereich des ausgestatteten Fahrzeuges erf ordern . Die 
Definition des Dienstes obliegt dem Produktmanagement AGE. 

1.2.8 Kommunikations-Tragerdienste 

Auf Seiten des Festnetzes sind die Kommunikations-Tragerdienste 

Datex-P, T -Online, ISDN und Modem-Wahlverbindung, sowie der 

vollstandige Internet-Zugang iiber WWW zu realisieren. 

Das Endgerat wird in Klassen definiert: 

Klasse 1 ermoglicht SMS-MT 

Klasse 2 ermoglicht SMS-MT /MO 

Klasse 3 ermoglicht SMS-MT/MO und BS .24 

Klasse 4 ermoglicht SMS-MT/MO und BS 24/26 

Klasse 5 ermoglicht GPRS und BS 24/26 

Endgerat e der Klasse 2 konnen mit einem GPS-Empf anger verbunden 
sein , Endgerate der Klassen 3 bis 5 muilen die IntraGSM® 
Spezif ikationen einhalten. 

1.3 Sonderfunktionen 

1.3.1 Grofiraum- und Schwerlastverkehr 



BNSDOCID: <WO 9821703A1J_> 



WO 98/21703 ■ ' A ^ PCT/DE97/02651 

GemaJi einer Richtlinie des Bundesverkehrsministeriums fur 
Grofiraum und Schwertransporte (RGST 1992) ist die Durchfiihrung 
von Schwertransporten in Deutschland genehmigungs- und 
sicherungspf lichtig . Die Genehmigung obliegt den 
Genehmigungsbehorden der Lander, welche die beabsichtigte 
Fahrtroute auf ihre Tauglichkeit . nach Tragf ahigkeiten, 
Kurvenradien, Durchf ahrthohen und Sperrgebieten prtift und den 
Transport unter genauen Vorgaben genehmigt. 

Die meisten Bundeslander verftigen nicht liber einen zentralen 
und qualif izierten Datenbestand. So macht sich die 
Bundesf achgruppe fur Schwerlast- und Krantransporte (BSK) in 
der Bundeszentral-genossenschaf t Strafienverkehr e.G. (BZG) daftir 
stark, die Genehmigung im Auftrag der Lander als Dienstleister 
zu ubernehmen. 

1.3.1.1 Planung 

Auf Basis von qualif izierten Strafiendaten wird fur den 
Frachtfuhrer die Transportroute und Absicherungsmaftnahmen 
(„Spurwechsel zur Fahrbahnmitte bei KM 2,6") errechnet . Diese 
Daten werden (sobald verfiigbar) mit Verkehrsprognosen 
abgeglichen und dem Nachfrager uberspielt. 

1.3.1.2 Anmeldung 

Nach Prtifung und Abgleich mit eigenen Zeitplanungen nimmt der 
Transportf lihrer die Anmeldung vor. Er ubertragt dazu die aus 
der Planung resultierenden Daten iiber T-Online an die 
genehmigende Stelle. 

1.3.1.3 Genehmigung 

Die genehmigende Stelle pruft die Anmeldung und sendet eine 
Genehmigung mit oder ohne Auflagen. Diese Daten werden in 
unserem System unter einer Bezugsnummer gespeichert. 

1.3.1.4 Transportlei tung 

Bei Antritt des Transportes meldet das Schwerlastf ahrzeug und 
sein Begleitf ahrzeug die Bezugsnummer und Wagentyp als SMS-MO 
an den Dienst. Der Dienst ladt die Streckendaten uber BS 24/26 
in die Fahrzeuge. Die Auflosung der Transportleitung ist hoher 
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als bed der herkommlichen Zielfiihrung. Die Streckendaten werden 
im Verlauf des Transportes mehrmals nachgeladen . 

1.3.2 GGVS-Notruf 

Der GGVS-Notruf ist ein qualif izierter Operator-Notruf . Hier 
werden alle Inf ormationen zu. gefahrlichen Stof fen A-B-C 
vorgehalten. Ferner verfiigt der Operator uber eine ttbersicht 
der Standorte und Qualif ikationen aller offentlichen und 
beruf lichen Loschziige bundesweit. Es existieren Hotlines zur 
Logistik der Bundeswehr und zum Kerntechnischen Hilfszug. 
Der Informationsbedarf besteht aus dem aktuellen Ausloseort, 
Art und Menge der Ladung aus der Sendungsverf olgung oder 
Speicherkarte im Fahrzeug, und Rufnummer des Teilnehmers sowie 
Firma und Geschaf tsf uhrer . Der Dienstleister nimmt, sofern 
moglich, Sprachverbindung zum Teilnehmer auf . 

1.3.3 Zentrale Taxi -Disposition 

Die zentrale Taxi-Disposition orientiert sich im wesentlichen 
an der Disposition II. Das Taxi- und Mietwagen-Gewerbe stellt 
besondere Anf orderungen an die zeitliche Performance fur 
Auf tragsentgegennahme und fur die resultierende 
Fahrzeugbereitstellung. 

FUr diese Funktion ist eine raumliche Hierarchie flir die 

Zuteilung, sowie eine verteilte Intelligenz fur die 

Auf tragsentgegennahme, sowie eine maximale Ausf allsicherheit 

vorzusehen. 

Der Erf indungsgegenstand der vorliegenden Erfindung ergibt sich 
nicht nur aus dem Gegenstand der einzelnen Patentanspruche, 
sondern auch aus der Kombination der .einzelnen Patentanspruche 
untereinander . Alle in den Unterlagen - einschliefllich der 
Zusammenf assung - offenbarten Angaben und Merkmale, 
insbesondere die in den Zeichnungen dargest.ellte raumliche 
Ausbildung werden als erf indungswesentlich b.eansprucht, soweit 
sie einzeln oder. in Kombination gegenuber dem Stand der Technik 
neu sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich einen 
Ausfuhrungsweg darstellende Zeichnungen naher erlautert. 
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Hierbei gehen aus den Zeichnungen und ihrer Beschreibimg 
weitere erf indungs.wesentliche Merkmale und Vorteile der 
Erfindung hervor. 



Es zeigen: 

Figur 1: schematisiert gezeichnetes Blockschaltbild 
des Verfahrens nach der Erfindung, 



Figur 2: eine detailliertere Darstellung der Verbindung 
zwischen der Zentrale und dem f ahrzeugseitigen 
Endgerat, 

Figur 3: schematisiert als. Blockschaltbild die von der 

Zentrale zur Verfiigung gestellten Dienstleistungen, 

Figur 4: im Blockschaltbild die Dienstleistungen, welche von 
dem aufrufenden Endgerat erzeugt werden konnen, 

Figur 5: schematisiert die Darstellung von Fracht- 
Dispositionen, 

Figur 6: schematisiert ein Blockschaltbild fur eine Fracht- 
verwaltung, 

Figur 7: schematisiert eine Darstellung einer 
Tourenoptimierung . 

In Figur 1 ist schematisiert dargestellt, dafi von einer 
beliebigen Anzahl von Anwendern zwei iiber jeweils zugeordnete 
Dateriverbindungen 43 eine Zentrale 1 angesteuert werden kann. 

; Die Datenverbindung 43 ist bevorzugt als Festnetzverbindung 
ausgebildet und ist entsprechend nach einem oder mehreren der 
Vorschlage der Unteransprtiche 3 und 4 ausgebildet. 

Auf d^r rechten Seite der Figur 1 sind drei verschiedene Konfi 
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gurationsbeispiele fur Funktelefone 3,4,5 angegeben, wobei das 
Funktelefon 3 liber eine SMS-MT-Verbindung (Short-Message- 
System-Mobile terminated) verbunden . 

Die Rlicksendung der Daten erfolgt bei der Funktelef onanlage 4 
tiber den SMS-MO-Dienst , wobei die Abktirzung MO mobile 
originated erfolgt. 

In einem dritten Ausf tihrungsbeispiel ist die Funktelef onanlage 

5 nach dem Ausf uhrungsbeispiel nach Figur 1 mit einer Daten- 
verbindung nach den BS24/26-Standard ausgerlistet. 

Wichtig hierbei ist, daft die Anlage zusaitzlich noch ein Display 

6 aufweist, mit dem ein Text im Fahrzeug empfangen werden kann 
und ein Navigationssystem 7, welches liber eine Schnittstelle 8 
mit dem GSM-Gerat verbunden ist. 

Auf diese Weise konnen zwischen den Funktelefonen 3,4,5 sowohl 
Sprache als auch Daten libertragen werden. 

Ein moglicher Aufbau einer derartigen Verbindung zwischen 
Anwender und dem f ahrzeugseitigen Endgerat ist in Figur 2 naher 
dargestellt. 

Der Anwender 2 wirkt - wie gesagt - liber die Datenverbindung 4 3 
auf die Zentrale 1. In der Zentrale 1 ist hierbei eine 
Emp fangs ant enne 13 angeordnet, welche zum Empfang der 
Positionssignale von einem oder mehreren Navigationssatelliten 
9,10 geeignet ist. Diese senden ihre Signale sowohl liber den 
Funkweg 11 an die Zentrale 1, als auch liber den Funkweg 12 an 
die am Fahrzeug 41 angeordnete Antenne 32. 

Auf diese Weise kann in der Zentrale 1 jederzeit die aktuelle 
Position des Fahrzeugs 41 in Bezug zur Zentrale bestimmt 
werden. 

Es'ist selbstverstandlich vorgesehen, daB uber die weiteren 
Funkwege 21,24 Korrektursignale flir das GPS-System erzeugt 
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werden konnen, uiti eine noch genauere Standortbestimmung des 
Fahrzeugs 41 in Bezug zur Zentrale 1 zu ermoglichen. 

Die vom Anwender 2 Uber die Datenverbindung 4 3 generierten 
Daten werden in einen Rechner 16 eingespeist, der gleichzeitig 
von der Emp fangs ant enne 13 und den Empf anger 15 und die Leitung 
17 die Positionsdaten des Fahrzeugs 41 auf nimmt . 

Ober die Leitung 18 wird ein Sender 19 angesteuert, der 
seinerseits uber eine Leitung eine Antenne 20 ansteuert, welche 
als Sendeantenne ausgebildet ist und den Funkweg 21 zum 
Fahrzeug 41 herstellt. 

■-' Am Fahrzeug 41 ist eine Empf angsantenne 27 angeordnet, welche 
ihr Signal in einen Empfanger 28 einspeist, welcher Uber eine 
Leitung 30 mit dem Rechner 29 verbunden ist- Dieser Rechner 29 
steht uber die Leitung 31 mit einem MMI-System (Mensch- 
Maschine-Interf ace) in Verbindung, so daJi der f ahrzeugseitige 
Behutzer Text auslesen kann und bei Bedarf entsprechende Daten 
eingeben kann* 

Gleichzeitig werden liber die Antenne 32 und den Empfanger 34 
(Leitung 33) die Positionssignale der Satelliten 9,10 empfangen 
und uber die Leitung 37 in den Rechner 2 9 eingespeist. 

Dieser wiederum ist uber die Leitung 38 mit dem Empfanger 34 
verbunden, welcher uber eine Leitung 35 mit dem Sender 3 6 
verbunden ist. Auf diese Weise kann die jeweils aktuelle 
Position des Fahrzeugs 41 Uber die Antenne 44 und den Funkweg 
2 4 an die Zentrale 1 zuruckgemeldet werden. 

Andererseits erhalt das Fahrzeug 41 uber die Funkverbindung 21 
und die zugeordnete Antenne 27 seine Daten zur entsprechenden ■. 
Fahr z eugs t eue rung . 

Die im'ubrigen uber den Funkweg 24 libermittelten Daten werden 
Von der Antenne 23 in der Zentrale 1 erfasst und in einen 
Empfanger 25 eingespeist, der uber eine Leitung 26 mit dem 
Rechner 16 verbunden ist. Auf diese Weise konnen die vom 
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Fahrzeug 41 gesendeten Positionsf ahrten mit den iiber die 
Antenne 13 empfangenen Positionsdaten abgeglichen und ggf . 
korrigiert werden. Das Ausgangssignal auf der Leitung 18 des 
Rechners .16 kann in den Sender 19 eingespeist werden und iiber 
die Leitung 22 weiterverarbeitet werden. 

In Figur 3 sind die verschiedenen Funktionsblocke 3 9 
schematisiert dargestellt, welche von der Zentrale 1 den 
unterschiedlichen Anwendern 2 zur Verftigung gestellt werden. 

Der Anwender wahlt sich in das Dialogprogramm der Zentrale 1 
ein und kann dann iiber die entsprechenden Funktionsblocke die 
Dienstleistungen der Zentrale in Anspruch nehmen und den 
jeweils dem entsprechenden Funktionsblock zugeordneten 
Datenstrom dem empf angenden Endgerat 3,4,5 senden und in 
aufbereiteter Form wieder empfangen. 

Hierbei zeigt Figur 4, dali das aufrufende Endgerat 3,4,5 
seinerseits Dienstleistungen in der Zentrale 1 in Anspruch 
nehmen kann, welche als Funktionsbl6cke 39 dargestellt 
sind, und wobei dieses aufrufende Endgerat mehrere und unter- 
schiedliche Dienstleister (z.B. Dienstleister 1 bis 6) 
ansprechen kann. 

Es ist auch dargestellt, daii die Dienstleister ihrerseits 
wiederum mit dem aufrufenden Endgerat 3,4,5 kommunizieren und 
unterschiedliche Funktionsleistungen der Zentrale in Anspruch 
nehmen. 

Die Figur 5 zeigt als Ausf iihrungsbeispiel, dali von der Zentrale 
1 eine Reihe von Auftragen generiert werden konnen, die iiber 
die vorher beschriebenen Funkverbindungen den einzelnen 
Fahrzeugen 41a, b,c zugeleitet werden und von den dort 
angeordneten Endgerat en 3,4,5 entsprechend verarbeitet und 
zuriickgemeldet werden. 

Die Figur 6 zeigt,. dali von der Zentrale aus ein moglicherweise 
unterschiedliche Stationen aufweisender Transportweg 
koordiniert werden, wobei die von dem Fahrzeug 41 auf zunehmende 
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Fracht zunachst von einem Versender abgeholt .wird, dort einem 
Depot 1 zugefuhrt wird, wo.es von deia gleichen oder einem 
anderen Fahrzeug zum Depot 2 zugefuhrt wird, von wo es von 
einem weiteren Fahrzeug dem Empf anger zugefuhrt wird. Die 
Verwaltung aller Frachtwege vom Versender bis zum Empfanger 
erfolgt iiber die Zentrale 1, wobei der Anwender 2 iiber seine 
Datenverbindung 43 die entsprechenden Funktionsblocke in der 
Zentrale 1 in Anspruch nimmt. 

Die Figur 7 zeigt als Ausf iihrungsbeispiel , daft fur eine 
sogenannte Tourenoptimierung eine Vielzahl von Fahrzeugen auf 
unterschiedlichen Touren gesteuert werden kann, wobei der 
jeweilige Standort, die Fahrzeit des Fahrzeugs, die Entfernung 
zur Zentrale und andere Parameter (siehe den allgemeinen Be- 
schreibungsteil der vorliegenden Anmeldung). zur 
Tourenoptimierung herangezogen werden. 



BNSDOCID: <WO 9821703A1_L> 



WO 98/21703 PCT/DE97/02651 

Zeichnungs-Legende 



1 
1 


Zj ell Li. d _L tr 


25 






7A t.t^ /-J ^ V* 




jjci l hi i y 




r UJi iv L. Slcl DL1 


27 


ill I tciiuc 


A 
ft 


ttn t v-> 1/- 4- /-s 1 ah ar» 1 2 /^o . 


o 


HjILL^j .l diiy ci 


c: 
O 


r UIl Js. Lciciuiiaiixay c 


2Q 


Rprhn pt 


D 


Ul Splay 




T.o "i fun rr 
Lcl u Liny 


*"7 


NaVigaLionssySLeni 


^ 1 
«3 1 


. LSI l. uxiy 


8 


Schnitts telle 




7\ f-v 4~ c\ y\ t> ^ 


9 


Sateliit 


JO 


i»eiLun.g 


1 U 


jEl6111 L 


OH 


HjIUL/ i dLiiy ci 


11 


Funkweg 


OJ 


iieii-ung 


12 


Funkweg 


J D 


benaer 


13 


Empf angsantenne 


3 1 


Leitung 


i /i 

1 4 


Lei uung 




r LLli/v LlUllOiJXvJUJVC 


1 6 


Rechner 


ft u 


JJlcllo Llcloci. 


17 


Leitung 


A 1 


r anr zeug 


18 


Leitung 






19 


Sender 


43 


Datenverbindung 


20 


Antenne 


44 


Antenne 


21 


Funkweg 






22 


Leitung 






23 


Antenne 






24 


Funkweg 






SMS 


-MT=Short-Message-Sys tern-Mobile 


terminated 



SMS -MO=Short-Mess age-System-Mobile originated 
BS24/26 = Datendienst mit 2400 bit/sec 
Oder 9600 bit/sec 

IntraGSM= Industrie-Standard, bestehend aus einem 
GSM-Modul und einem GPS-Modul 
GSM=Global System for Mobile Communication. 
GPS= Global Position-System 



WO 98/21703 



PCT/DE97/02651 



1^ 



Patentanspruche 

1. Verfahren zum Steuern einer Flotte, bestehend aus einer 
statisch oder variabel gebildeten Gruppe von Verkehrsmitteln, 
die standig oder zeitlich begrenzt, wirtschaf tlich oder anders- 
artig priorisiert , von einer g erne ins amen Zentrale (1) 
koordiniert wird, wobei mindestens eine Funkverbindung (21,24) 
zwischen dem einzelnen Fahrzeug (41) und der Zentrale (1) 
besteht, dadurch gekennzeichnet, dali eine Vielzahl von 
Anwendern (2) tiber eine Datenverbindung (43) mit der Zentrale 

(1) verbunden sind, dafi die Zentrale Uber ein oder raehrere 
Funkverbindungen (21,24) mit jeweils dem zu koodinierenden 
Fahrzeug (41) verbunden ist und dafi 

zur Standortbestimmung des Fahrzeuges (41) die GPS-Positions- 
signale von einem oder mehreren Naviagationssatelliten (9,10) 
verwendet werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali der 
Anwender (2) mit der Zentrale (1) uber eine Festnet z-Verbindung 
verbunden ist. 
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3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daii die 
Festnetz-Verbindung (Datenverbindung 43) als T-Online- 
Verbindung oder Internet-Verbindung ausgebildet ist. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, 
daii die Festnetz-Verbindung (Datenverbindung 43) als ISDN- 
oder als Datex-P-Verbindung ausgebildet ist. 

5. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daii die Zentrale (1) eine SMS-MT Verbindung mit 
dem f ahrzeugseitigen Endgerat herstellt. 

6. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daii das f ahrzeugseitige Endgerat eine 
SMS -MT/MO- Verbindung mit der Zentrale herstellt. 

7. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daii das f ahrzeugseitige Endgerat eine SMS-MO/ 
MT- und BS24- oder BS24/2 6-Verbindung mit der Zentrale 
herstellt. 

8. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daii das f ahrzeugseitige Endgerat eine GPRS- 
und BS24/2 6-Verbindung zur Zentrale (1) herstellt. 

9. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 - 8, dadurch 
gekennzeichnet, daii der Anwender (2) jede von der Zentrale (1) 
zur Verftigung ges t elite Anwendung bei Bedarf einzeln oder mit 
anderen Anwendungen aufruft und dafi die Daten nur fur ihn oder 
von ihm. autorisierte Dritte (Prinzip der geschlossenen 
Benutzergruppe) abrufbar sind. 

10. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 - 9, dadurch 
gekennzeichnet, daii aufgrund einer bekannten Anwender-Auf trags- 
liste und bekannten Anwender-Fahrzeugen nun eingehende Auftrage 
in eine Auf tragsliste in der Zentrale (1) mit ihrer 
Ausfuhrungszeit eingestellt werden und dafi auf der Basis der. 
Auftragsinf ormation „Startort" nach „Zielort XN die- 
voraussichtliche Anfahrdauer ermittelt wird und aus der 
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Ausfiihrungszeit abziiglich der Anfahrdauer und einer 
Korrekturzeit die Meldezeit des Fahrzeugs (41) im Startort 
errechnet wird und dali in eine Oberwachungsliste eingestellt 
wird. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dali in 
der Zentrale (1) die Meldezeiten uberwacht werden und dali der 
Fahrauftrag zeitnah an ein Anwender-Fahrzeug ubertragen wird, 
welches nach anwenderseitigen Filtern ausgewahlt wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali ein 
derartiger Filter aus einem oder mehreren Kriterien der Daten 

rAnfahrzeit, Anf ahrtstrecke, definierter Umlauf zustand, 
Vorbelegung, Fahrzeugtyp, Restzeit Personaleinsatz gebildet 
wird . 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dali 
eine Korrektur des Filters aufgrund der ermittelten Verkehrs- 
information (z.B. Stau) auf der Fahrtstrecke erfolgt. 

14. Verfahren nach einem der Anspruche 1-9, 

dadurch gekennzeichnet, dali in der Zentrale (1) ein oder 
mehrere Leistungsmerkmale zur Verfugung gestellt wurden: 

- Frachtborse 

- Sendungsverf olgung 

- Tourenoptimierung 

- Tourenplanung 

- Nachverf olgung Fahrtroute 

- Terminer innerung 

- Uberwachung Fahrzeug/Korridor 

- Oberwachung Fahrzeug/Zeit 

- Standpla.tz Transportbehalter 

- Zielfuhrung Lastverkehr 

- Pannen-Management 

- Notruf-Management 

- Diebstahlschutz 
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15. Vorrichtung zum Steuern einer Flotte, bestehend au$ einer 
statisch oder variabel gebildeten Gruppe von Verkehrsmitteln, 
die standig oder zeitlich begrenzt, wirtschaf tlich oder 
andersartig priorisiert, von einer geme ins amen Zentrale (1) 
koordiniert wird, wobei mindestens eine Funkverbindung (21,24) 
zwischen dem einzelnen Fahrzeug (41) und der Zentrale (1) 
besteht, dadurch gekennzeichnet, dali die Aufrufe zum 

f ahrzeugseitigen Endgerat als Textlibermittlung iiber eine SMS- 
MT- oder eine GPRS-Verbindung erfolgen und dafi die eingestellte 
Meldung und die Zieladresse an das SM-SC ubergeben werden. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dali 
eine interaktive Positionsabf rage des Fahrzeugs (41) wahlweise 
als Kombination einer SMS -MT / SMS -Mo , oder als GPRS- oder als 
BS24/2 6-Verbindung ausgebildet ist. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Zentrale (1) bei einer SMS oder GPRS- 
Verbindung nur die Rufnummer des f ahrzeugseitigen Endgerates 
ubermittelt, welche als Abf ragestring formatiert wird und an 
das SM-SC ubergeben wird. 
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Fig. 3 



BNSDOC1D: <WO 8821703A1 J_> 



WO 98/21703 



4/5 



PCT7DE97/02651 



1 Aufrufendes 
[ Endgerat 




S< ~ Frachtgui- - ' \ ; . 






Fig. 4 



Auftrag 1 

von Hamburg 
nach Dortmund 




Auftrag 7 

von Dortmund 
nach Frankf urt/M 



Auftrag 6 

von Aschaffenburg 
nach Kassel 




fi^H Auftrag 4 




§1|§|1 von Hamburg 
pHHS^ nach Hannover 






Auftrag 5 






von Satzgjttef 
nach Berlin 



Fig. 5 



BNSDOCID: <WO 8821703A1J. 



WO 98/21*703 



5/5 



PCT/DE97/02651 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Intern tal Application No 

PCT/DE 97/02651 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 6 G08G1/127 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 6 G08G 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 



C, DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category 3 Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



WO 96 07110 A (BRITISH TELECOMM ; MANNINGS 
ROBIN THOMAS (GB); WALL NIGEL DAVID CHA) 7 
March 1996 

see page 15, line 4 - line 29 

GB 2 277 844 A (SPECTRONICS MICRO SYST 
LTD) 9 November 1994 
see the whole document 

EP 0 708 427 A (TECNOST MAEL SPA ; ATAC 
AZIENDA TRAMVIE AUTOBUS C (IT)) 24 April 
1996 

-/- 



1,2,5-8, 
14-17 



1,2,5-8, 
14-17 



| X | Furtn er documents are listed in the continuation ol box C. 



Patent family members are listed in annex. 



* Special categones of cited documents : 

"A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

"E" earlier document but published on or after the international 
filing date 

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

•P" document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



T" later document published after the international tiling date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

"X" document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

"Y" document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

*&" document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



13 March 1998 



Date of mailing of the international search report 



26/03/1998 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office. P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70)340-3016 



Authorized officer 



Crechet, P 



Form PCT/ISA/21 0 {second sheen (July 1992) 
BNSDOCID: <WO 9821703A1_l_> 



page 1 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Intern :ial Application No 

PCT/DE 97/02651 



C.(Continuation) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category " 



Citation of document, with indication, where appropnate. ot the relevant passages 



Relevant to claim No. 



MERTENS R : "Traffic telematics in 
Europe-with blanket coverage but without a 
special roadside infrastructure " 
'STEPS FORWARD ' . PROCEEDINGS OF THE SECOND 
WORLD CONGRESS ON INTELLIGENT TRANSPORT 
SYSTEMS '95 YOKOHAMA, PROCEEDINGS OF 2ND 
WORLD CONGRESS ON INTELLIGENT TRANSPORT 
SYSTEMS, 

vol. 4, 9 - 11 November 1995, YOKOHAMA, 
JP, 

pages 1514-1519, XP002057618 

US 4 954 958 A (SAVAGE CHARLES ET AL) 4 
September 1990 



Form PCT/ISA/210 (continuation ol second sheet) (July 1992) 
BNSDOCID: <WO____9821703A1_I_> 



page 2 of 2 



, INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

V - 

Information on patent family members 



Inten nal Application No 

PCT/DE 97/02651 



Patent document 


Publication 




Patent family 




Publication 


cited in search report 


date 




member(s) 




date 


WO 9607110 A 


07-03-96 


AU 


684228 


B 


04-12-97 






AU 


3393195 


A 


22-03-96 






CA 


2198886 


A 


07-03-96 






EP 


0777863 


A. 


11-06-97 






FI 


970848 


A 


28-02-97 






NO 


970940 


A 


28-02-97 


GB 2277844 A 


09-11-94 


AU 


6683594 


A 


12-12-94 






CA 


2162159 


A 


24-11-94 






EP 


0698263 


A 


28-02-96 


———————————————— 




WO 


9427265 


A 


24-11-94 


EP 0708427 A 


— — 

24-04-96 


NONE 


— 


— — 


US 4954958 A 


04-09-90 


AU 


619714 


B 


30-01-92 






AU 


4222889 


A 


23-03-90 






CA 


1326301 


A 


18-01-94 






EP 


0429543 


A 


05-06-91 






JP 


7506911 


T 


27-07-95 






MX 


165527 


B 


18-11-92 






NZ 


230346 


A 


26-07-95 






WO 


9002391 


A 


08-03-90 



Form PCT/1SA/210 (patent family 8nnax) (July 1992) 
BNSDOCID: <WO 9821703A1_I_> 



INTERNATIONAJJLR RECPERCHENBERICHT 



Intern 



•ales Aktenzeichen 



PCT/DE 97/02651 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANOES 

IPK 6 G08G1/127 



Nachder In ter national en Patentklassifikation (IPK) Oder nach dar nationalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 6 G08G 



Recherchierte aber nicht zum Mindestprutstoff gahore ride Veroffentlichungea soweit dieseunter die recherchierten Gebiete fallen 



Wahreno der intemationalen Recherche konsuttierte elektromsche Datenbank <Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegritf e) 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategone* Bezeichnung der Verortentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Belracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



WO 96 07110 A (BRITISH TELECOMM ; MANNINGS 
ROBIN THOMAS (GB); WALL NIGEL DAVID CHA) 
7.Marz 1996 

siehe Seite 15, Zeile 4 - Zeile 29 

GB 2 277 844 A (SPECTRONICS MICRO SYST 
LTD) 9. November 1994 
siehe das ganze Dokument 

EP 0 708 427 A (TECNOST MAEL SPA ;ATAC 
AZIENDA TRAMVIE AUTOBUS C (IT)) 24. April 
1996 

-/- 



1,2,5-8, 
14-17 



1,2,5-8, 
14-17 



[3 



Weitere Verorfentlichungen sind der Fortselzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



Besondere Kategone n von angegebenen Verbffentlichungen 

*A" Veroffentlichung, die den ailgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber ntcht ats be sonde rs bedeutsam anzusehen ist 

~E" alteres Dokument. das jedoch erst am Oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum yerbttentlicht worden ist 

"L" Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhatt er- 
scheinen zu lassen. Oder durch die das Verdrfentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegl werden 
soli Oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wis 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarung, 

. eine Benutzung, eine Ausstellung Oder andere MaGnahmen bezieht 
"P" Veroffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum. aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist 



T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mrt der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundetiegenden Prinzips Oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein auf grund dieser Veroffentlichung nicht als neu Oder auf 
erf inderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erf inderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroff entlichungen dieser Kategone in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Facnmann naheliegend ist 

"&* Veroffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche 



13.Marz 1998 



Absendedatum des intemationalen Recherchenbehchts 



26/03/1998 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherche nbehorde 
Europaisches Patentamt, P. 8. 5818 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040. Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevoilmachtigter Bediensteter 



Crechet, P 



Formblan PCT/1SA/210 (Btatt 2) UuB 1992) 



Seite 1 von 2 



BNSDOCID: <WO_ 



_9B21703A1_ 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



■ales Aktenzeichen 



PCT/DE 97/02651 



C(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategoria- Bezeichnung der Verottentlichung. sowait ertorderlieh unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



MERTENS R : "Traffic telematics in 
Europe-with blanket coverage but without a 
special roadside infrastructure " 
'STEPS FORWARD'. PROCEEDINGS OF THE SECOND 
WORLD CONGRESS ON INTELLIGENT TRANSPORT 
SYSTEMS '95 YOKOHAMA, PROCEEDINGS OF 2ND 
WORLD CONGRESS ON INTELLIGENT TRANSPORT 
SYSTEMS, 

Bd. 4, 9. - 11. November 1995, YOKOHAMA, 
JP, 

Seiten 1514-1519, XP002057618 



US 4 954 958 A (SAVAGE CHARLES 
4. September 1990 



ET AL) 



1 



Foimblatl PCT/ISA/210 (Fortseuung von Blan 2) (Juti 1992) 
BNSDOCID: <WO 8821703A1_I_> 



Seite 2 von 2 



INTERNATIONA T ,F,R RECHERCHENBERICHT 

Angaben zu VeroffanUichungen, die zur selben Patenrfamilie gehbron 



Interni alas Aktenzaichen 

PCT/DE 97/02651 



Im Recherchenbericht 
angefuhrtes Patentdokument 



Datum der 
Veroffentfichung 



Mitglied(er) der 
Patentfamilie 



Datum der 
Veroffentlichung 



wu you/iiu 


A 

A 


AT no nc 


A 1 1 

AU 


684228 


B 


04-12-97 








A 1 1 

AU 


3393195 


A 


22-03-96 








CA 


2198886 


A 

A 


07-03-96 








EP 


0777863 


A 


11-06-97 








FI 


970848 


A 


28-02-97 








NO 


970940 


A 


28-02-97 


bb ££//o44 


A 

A 


An i 1 c\A 
09-11-94 


AU 


6683594 


A 

A 


1 O 1 O f\ A 

12-12-94 








CA 


2162159 


A 

A 


O it 11 f\ A 

24-11-94 








EP 


0698263 


A 

A 


28-02-96 








WO 


9427265 


A 

A 


24-11-94 


rn n*7nQ/107 

tr U/Uo4£/ 


A 

A 


24-04-96 


KEINE 






US 4954958 


A 


04-09-90 


AU 


619714 


B 


30-01-92 








AU 


4222889 


A 


23-03-90 








CA 


1326301 


A 


18-01-94 








EP 


0429543 


A 


05-06-91 








JP 


7506911 


T 


27-07-95 








MX 


165527 


B 


18-11-92 








NZ 


230346 


A 


26-07-95 








WO 


9002391 


A 


08-03-90 



Formblatt PCTASA/210 (Anhang PatenttamdieHJuB 1992) 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

JS'lMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 
STbLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

P LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



